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Per Brake

wngare Per Brahe sar pa vig ull stockholn fran Jonkoong




Myter och signer kring Per Brahe

Det var vid den hir tiden inte ovanligt att fartygen pa Géta kanal tog ombord mer last dn vad fartygen

var byggda och avsedda for. Ett bonussystem gav kaptener och styrmén provision pa intakterna for det
transporterade godset. For att inte dventyra fartygens stabilitet ansags det att 2/3 av lasten borde

stuvas under diack och att endast 1/3 skulle placerasuppe pa dack. Inte séllan kunde férhallandet vara

det omvinda. Da gods skulle lastas av och pa vid ndstan allahamnar gick omlastningarna snabbare

om sa mycket som mdjligt av lasten befann sig uppe pa dick. Flera berittelser aterger hur tungt just Per Brahe
inte sa sillan lastades. Nagra av dem kanske rent av nagot humoristiska bakom det stora allvaret.

Under sin forsta resa 1858 hade Per Brahe lastats sa tungt att han fastnade ikanalen vid Nordholm. Man
hade da bett slussvakten att ”sldppa pa mera vatten”. Denne hade da svarat att "1 kanalen fanns 10 fot djupt
vatten och att mera icke kunde astadkommas”

Ovriga misséden. Under sommaren 1917 hade man vid ett tillfille i Grinna hamn lastat fartyget sa tungt att
man inte kunde avsegla. Fartyget stod pa hamnens botten.

Fran ett annat tillfille beréttas att man ldmnat Képing med 120 ton tackjdrn ombord. Fartyget lag da
mellan 11 och 12 fot djupt 1 vattnet. Da man passerade sjon Galten vid Slatbaken dir nagon sjégang
radde gick sj6n in 6ver mellandick sa att passagerarna fick vada fram. Vid ankomst till Mem tvingades
man lasta av 30 ton av lasten for att kunna komma in ikanalen vars djup ar 10 fot.

Vid Mem stétte Per Brahe en gang under 1917 sa hart pa grund att hon maste beséka Bergsunds
Mekaniska Verkstad 1 Stockholm fér reparation. En beséttningsman berittade senare att han samtalat
med en varvsarbetare som pastatt att lastsiffrorna pa fartyget hade flyttats. I sa fall ett férsok att
undvika att visa att fartyget gick overlastat.

Under resa mot Stockholm 1november 1917 hade Per Brahe lastats sa tungt att hon ideligen stétte
kolen mot kanalens botten. Till slut tvingades man att stanna for att invénta ett annat av rederiets
fartyg, Viktor Rydberg, som kunde ta 6ver en del av Per Brahes last varefter resan kunde fortsétta.
Den 17 augusti 1918 kolliderade Per Brahe pa Skeppa fjarden med en fiskebat som klévs och en av de
tre ombord pa fiskebaten omkom.



Forlisningen. Den 19 november 1918 lastade Per Brahe 1 Jonkoping bland annat jdrn-spisar, plogbillar och
symaskiner. Allt gods fick inte plats 1 lastrummen. Pa déick lastades bl.a ett stort antal tunnor med fruktmos.
Pa kvillen samma dag anldnde Per Brahe till Granna dér ytterligare last togs ombord, bl.a sex ton potatis och
tva ton paron. I Grinna steg dven vytterligare passagerare ombord, bland dessa konstndren John Bauer och
hans familj. Familjen Bauer skulle flytta till Stockholm. Man hade ursprungligen avsett att gora resan med
tag, men efter en tagolycka vid Getd samma host hade man sett det som sdkrare att fairdas med bat.



S/S Per Brahe pd
' vdg in iJonkopings
hamn

utanfor Hastholmen. Fartyget bidrgades 12 augusti 1922. Man kunde da fa en bild av vad som mtriaffat. Sedan
fartyget sviangt in mot Hastholmen hade fartyget fatt vinden. som natt stormstyrka, fran sidan. Déckslasten
som inte surrats hade forskjutit sig mot styrbords reling. Gods pa forddck hade gatt 6verbord med foljd att
forskeppet ldttade och fartyget sjonk med aktern fore. Samtliga 24 ombordvarande omkom. De flesta tros ha
blivit instdngda 1 fartyget genom att ddckslasten hade forskjutits och blockerat dérrarna. Senare
undersdkningar har indikerat att kanske inte mer &n 1/3 av lasten stuvats under diack medan kanske sa mycket
som 2/3 lastats uppe pa dick och att ddckslasten dessutom inte var surrad.



Samtliga 24, ddrav 16 besittningsman. blev
kvar 1 djupet.

Nir birgningen av fartyget pabérjades
sommaren 1922 patraffadesliken, séndertrasade,
utan kroppsdelar och svara att identifiera.

Gamla erfarna sjoméan poédngterade efter
katastrofen att de aldrig skulle ha vagat géra den
mandvern som Per Brahes kapten gjorde den
6desdigra natten.

Fran 32 meters djup lyftes fartygettill 12 meters
djup av galeaserna Carl Gustaf och Don Carlos
och férdes ca 40 meter ndrmare land.

Déarefter lyftes fartyget till 6 meters djup. Da stack
masten upp tio meter éver vattenytan och
skorstenentvé meter. Angfartygen Wisingsborg,
Trafik och Motala Express gjorde "lustresor till
Hastholmen for dem somville se
bérgningsarbetet pa ndrmare hall




-
" 7 R
| I\ -
) - h

LY AN\
W
o

AT

IS} gty =

= _
Fram till slutet av juli berdknades att mer dn 20 000 askadare hade besokt platsen for att se det pagaende
bargningsarbetet. Under borjan av augusti avslutades bédrgningen 1 lugnt tempo infor méngder av askadare
som foljde bargningen fran land. Kropparna efter de omkomna togs omhand och begravdes pa Vistra
Tollstads kyrkogard 20 augusti 1922 1 nérvaro av flera tusen personer.

Kapten Theodor Boijas kropp aterfanns aldrig. Daremot aterfanns hans pils. Detta gav upphov till ryktet att
han lyckats rddda sig, tagit hand om skeppskassan och farit till Amerika.

Under senare delen av augusti linspumpades och rengjordes vraket, angpannan proveldades och maskinen
befanns vara intakt

_—— T —————. B




. : t—- > - g e -.. Sy o, y ¥ . -I"" — . F . §v .l |
Under senare delen av augusti lanspumpades och rengjordes vraket, angpannan proveldades och maskinen

befanns vara intakt. Andelsféreningen Per Brahe u.p.a. var nu dgare till vraket.
En auktion pa bargat gods fran vraket holls 16 september 1922 i Hastholmen. Den gav langt ifran de intékter
vrakets &gare hade hoppats pa. Dagen dérpa pabérjade Per Brahe for egen maskin en makaber uppvisningsturné

vars syfte var att fa in ytterligare medel fér att tdcka bargningskostnaderna och att finansiera
planerade reparationer av fartyget



Dagen darpa pabdrjade Per Brahe for egen maskin en makaber uppvisningsturné vars syfte var att fa in ytterligare
medel for att tacka bargningskostnaderna och att finansiera planerade reparationer av fartyget. Efter besék i Jonképing,
Granna, Hjo, Karlshorg, Vadstena och Motala gick hon vidare till Link&ping, Norrképing, Séderképing och Stockholm
innan hon atervéande till Hastholmen.



1]

J _ . 15<s s -r,.-:iw:-..;ztw:;, E2
Man réknade med att béargningen kostade runt50 000 kronor. Den séldes sedan for kustfart. Ostergyllen hete fartyget nér det gav sig
ut pa sin andra jungfruférd, senare dven Kallerd. Med namnet Ostkusten déptes baten till under sin tid som
kustangare.
Sa smaningom saldes hon till Finland och trafikerade linjen Abo — Mariehamn under namnet Aland 11 under vilket
namn hon firade sin 100 &rsdag. Ar 1961 saldes hon f&r skrotning. Hon var da Finlands &ldsta Angfartyg.



